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Incoterms 2010 — die ab 2010 geltenden
International Commercial Terms

Von Prof. Dr. Kai-Uwe Kock, Miinster

A. Die Incoterms 2010 -
Zusammenhinge und Bedeutung

Die International Commercial Terms, kurz: Incoterms (tber-
setzt: Internationale Handelsklauseln), wurden mit Wirkung
vom 1. Januar 2010 durch die Internationale Handelskam-
mer (International Chamber of Commerce, kurz ICC, Sitz in
Paris) neu gefasst.

Dabei wurden vier Klauseln aus dem bestehenden Katalog
der Lieferbedingungen gestrichen und zwei neue Klauseln
aufgenommen. Gestrichen wurden — aus Griinden der man-
gelnden praktischen Relevanz — die Klauseln: DAF, DES, DEQ,
DDU. Neu aufgenommen wurden: DAT (Delivered at Termi-
nal) und DAP (Delivered at Place).

Typisch fiir alle Incoterms ist die Abkiirzung der Klauseln
mit drei Buchstaben, beispielsweise wird die Klausel Cost,
Insurance, Freight mit der Buchstabenfolge CIF abgekiirzt.

Incoterms werden durch die Parteien eines Kaufvertrages
als Vertragsbestandteil in den Vertrag einbezogen (ver-
gleichbar mit allgemeinen Geschaftsbedingungen nach
nationalem Recht). In erster Linie handelt es sich dabei um
Kaufvertrage im sog. Business to Business Bereich (kurz:

B to B oder B2B), also um Handelsgeschafte zwischen zwei
Unternehmen.

Urspriinglich waren die Klauseln ausschlieRlich fiir die
Abwicklung von AuRenhandelsgeschaften vorgesehen. Die
Lieferbedingungen 2010 werden dagegen ausdriicklich als
,Regeln der ICC zur Auslegung nationaler und internationa-
ler Handelsklauseln" beschrieben. Nunmehr sind die Liefer-
bedingungen damit auch im innerstaatlichen Warenverkehr
als Lieferbedingungen einsetzbar. Gleichwohl wird der
Schwerpunkt des Einsatzes der Incoterms nach wie vor im
grenziiberschreitenden, also internationalen Handel liegen.

Inhaltlich regeln die Klauseln in standardisierter Form ver-
schiedene Pflichten, die dem Verkaufer und dem Kaufer bei
der Abwicklung eines Handelsgeschafts obliegen. Festge-
legt ist unter anderem, ob der Verkaufer oder der Kaufer
verpflichtet ist, die zollrechtliche Ausfuhrabfertigung bzw.
die zollrechtliche Einfuhrabfertigung fiir die Ware zu tiber-
nehmen, einschlieBlich der Kostentragung. Zudem ist fest-
gelegt, wo die Ware zu liefern ist (der sogenannte Lieferort),
wer zum Abschluss von Transport- und Versicherungsvertra-
gen verpflichtet ist und wo der sogenannte Gefahriiber-
gang eintreten soll. Die vorstehenden Verpflichtungen
kennzeichnen einige — gleichwohl nicht alle — Verpflichtun-
gen, die Gegenstand der Incoterms sind (alle Pflichten wer-
den ausfiihrlich im Regelwerk des ICC zu den Incoterms
dargestellt).

An dieser Stelle soll ein Regelungsbereich der Incoterms
gesondert angesprochen werden und zwar der sogenannte
Lieferort. Wie vorstehend bereits erwahnt, bestimmen die
Incoterms unter anderem den Ort, an dem die Lieferung zu
erbringen ist. Der Lieferort ist nach den einfiihrenden Erlau-
terungen zum Regelwerk des ICC Uber die Incoterms der

,Ort, an dem die Gefahr des Verlustes oder der Beschadi-
gung der Ware vom Verkdufer auf den Kaufer libergeht”
Welcher Ort hierfiir in Frage kommt, ist in den jeweiligen
Incoterms unterschiedlich bestimmt. Wenn die Vertragspar-
teien keine gegenteilige Individualvereinbarung im Kaufver-
trag treffen, ist die standardisierte Regelung zum Lieferort
nach dem vereinbarten Incoterm mafgebend.

Zentral bedeutsam ist der Lieferort fiir den Ubergang der so
genannten Preisgefahr vom Verkaufer auf den Kaufer (kurz:
Gefahriibergang). Der Gefahriibergang kennzeichnet den
Zeitpunkt, bis zu dem der Verkaufer das Risiko des Verlusts
oder der Beschadigung der verkauften Ware zu tragen hat
bzw. ab dem der Kaufer das Risiko des Verlusts oder der
Beschadigung tragt. Mit anderen Worten, ab dem Zeitpunkt
des Gefahriibergangs hat der Kdufer dem Verkaufer den
vereinbarten Kaufpreis zu zahlen, unabhangig davon, was
mit der Ware im weiteren Verlauf der Beférderung gesche-
hen ist.

Wurde die Ware vom Verkaufer an dem nach der vereinbar-
ten Lieferbedingung vorgesehenen Lieferort bereitgestellt,
geht die Preisgefahr auf den Kaufer tber. Die Incoterms
stellen hinsichtlich des Lieferorts und damit des Gefahr-
libergangs im Regelfall darauf ab, dass die Ware dem Befor-
derer des Haupttransports — gegebenenfalls an einem allge-
mein in den Incoterms vorbestimmten Ort — libergeben
wird. Beispiel: Bei der Lieferbedingung FOB (Free on Board)
tritt der Gefahriibergang ein, wenn die Ware durch den Ver-
kaufer dem Beforderer an Bord des Schiffs bereitgestellt
wurde.

Der Lieferort ist nicht gleichzusetzen mit dem Ort, der in
den Lieferbedingungen als Bestimmungsort anzugeben ist.
Der Bestimmungsort hat maBgeblich Bedeutung fiir die
Frage, wer von den Vertragsparteien die Kosten fiir den
Transport und die Versicherung der Ware zu tragen hat.
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Beispiel: Lieferort — Gefahriibergang —
Bestimmungsort

Wird beispielsweise die Lieferbedingung CIF Ham-
burg — Container Terminal Altenwerder — von den
Kaufvertragsparteien vereinbart, gilt beziiglich der
Ubernahme von Beférderungs- sowie Versicherungs-
kosten und des Gefahriibergangs Folgendes: Die Ware
ist auf Kosten des Verkaufers bis zum Bestimmungsort
in Hamburg — Container Terminal Altenwerder — zu
beférdern und bis dahin zu versichern. Der Lieferort
und damit der Gefahriibergang ist nach der Lieferbe-
dingung CIF (unter Punkt A 4/B 4 des Regelwerks der
ICC) dagegen die Verladestelle an Bord des Schiffs des
Beforderers, der den Haupttransport zum Kaufer tiber-
nimmt.

Die Festlegung des Lieferorts und des Gefahriibergangs in
den Incoterms geht entscheidend auf Artikel 66, 67 des
Ubereinkommens der Vereinten Nationen liber Vertrage
tiber den internationalen Warenkauf (original: United
Nations Convention on Contracts for the International Sale
of Goodes, kurz CISG) zuriick. In Artikel 66 CISG wird die Wir-
kung des Gefahriibergangs beschrieben. Der Ort des Gefahr-
ubergangs und damit zugleich der Lieferort ist in Artikel 67
CSIG geregelt (sofern es keine hiervon abweichende Partei-
vereinbarung gibt). Nach Artikel 67 Absatz 1 Satz 1, 2 CISG
geht die Gefahr auf den Kaufer {iber, wenn die Ware dem
Beforderer, der zur Ubermittlung der Ware an den Kaufer
bestimmt ist, ibergeben wird. Wird der Ort der Ubergabe
an den Beforderer von den Parteien des Kaufvertrags konkret
bestimmt, geht die Preisgefahr tiber, wenn die Ware dem
Beforderer am festgelegten Ort libergeben wird.

Text von Artikel 66, 67 CISG
Artikel 66: Die Wirkung des Gefahriibergangs

Untergang oder Beschadigung der Ware nach Uber-
gang der Gefahr auf den Kaufer befreit diesen nicht
von der Pflicht, den Kaufpreis zu zahlen, es sei denn,
dass der Untergang oder die Beschadigung auf eine
Handlung oder Unterlassung des Verkaufers zuriick-
zufiihren ist.

Artikel 67: Der Gefahriibergang bei Beférderung
der Ware

(1) Erfordert der Kaufvertrag eine Beforderung der
Ware und ist der Verkaufer nicht verpflichtet, sie an
einem bestimmten Ort zu libergeben, so geht die
Gefahr auf den Kaufer liber, sobald die Ware gemaR
dem Kaufvertrag dem ersten Beférderer zur Ubermitt-
lung an den Kaufer libergeben wird. Hat der Verkaufer
dem Beforderer die Ware an einem bestimmten Ort zu
ubergeben, so geht die Gefahr erst auf den Kaufer
Uber, wenn die Ware dem Beforderer an diesem Ort
Ubergeben wird. Ist der Verkaufer befugt, die Doku-
mente, die zur Verfligung liber die Ware berechtigen,
zurlickzubehalten, so hat dies keinen Einfluss auf den
Ubergang der Gefahr.

(2) Die Gefahr geht jedoch erst auf den Kaufer tber,
wenn die Ware eindeutig dem Vertrag zugeordnet ist,
sei es durch an der Ware angebrachte Kennzeichen,
durch Beférderungsdokumente, durch eine Anzeige an
den Kaufer oder auf andere Weise.

Die Incoterms 2010 sind von der ICC danach eingeteilt wor-
den, ob die jeweilige Klausel fiir alle Transportarten oder
nur fiir den See- und Binnenschiffstransport verwendbar ist.
Allgemein ist zudem zu beachten, dass der vereinbarte

Incoterm mit dem Zusatz ,Incoterms 2010 zu versehen ist,
um unmissverstandlich und gegebenenfalls gerichtverwert-
bar klarzustellen, welche Version der Incoterms der vertrag-
lichen Vereinbarung zugrunde liegt. Ohne diesen Zusatz
besteht im Fall eines Rechtsstreits zumindest die Unsicher-
heit, ob die Incoterms-Version 2010 oder eine andere, zum
Beispiel eine Vorgangerversion, gelten solle. Daher emp-
fiehlt die ICC in der Einfiihrung zum Regelwerk der Inco-
terms zu Punkt 1. ausdriicklich: ,Wenn Sie mochten, dass
die Incoterms 2010 fiir Ihren Kaufvertrag gelten sollen,
mussen Sie dies in Ihrem Vertrag deutlich machen, zum
Beispiel durch die Formulierung ,(die gewahlte Incoterms-
Klausel einschlielich des benannten Orts, gefolgt von)
Incoterms 2010.“

Nach Transportarten aufgestellte Listung
der Incoterms

Fiir alle Transportarten verwendbar sind sieben
Klauseln:

> EXW = Ex Works, Ab Werk

> FCA = Free Carrier, Frei Frachtfuihrer
> CPT = Carriage Paid to, Frachtfrei
>

CIP = Carriage and Insurance Paid to Frachtfrei
versichert

DAT = Delivered at Terminal, Geliefert Terminal

DAP = Delivered at Place, Geliefert am Bestim-
mungsort
> DDP = Delivered Duty Paid, Geliefert verzollt

v Vv

Vier Klauseln, die nur fiir den See- und Binnenschiffs-

transport verwendbar sind:

> FAS = Free Alongside Ship, Frei Langsseite Schiff

> FOB = Free on Bord, Frei an Bord

> CFR = Cost and Freight, Kosten und Fracht

> CIF = Cost, Insurance, Feright, Kosten, Fracht,
Versicherung.

Die anschlieBende Darstellung tber die Einzelheiten der Lie-
ferbedingungen folgt dieser Aufteilung nach den Transport-
arten allerdings nicht. Stattdessen werden die Klauseln in
systematischer Hinsicht danach unterteilt, ob es sich um
eine E-, F-, C- oder D-Klausel handelt.

B. Die Klauseln im Uberblick

I. Die E-Klausel EXW (sogenannte Abholklausel)

Gemeinsames Merkmal: Alle Transport- und Versicherungs-
kosten sind vom Kaufer zu tragen.

> Bedeutung

Ex Works, ab Werk
(anzugeben ist der Ort des Werks des Verkaufers).

> Verwendbarkeit
Verwendbar bei allen Transportarten
(multimodal verwendbare Klausel).

> Abwicklung und Kosten der Zollformalitédten
« Verkdufer: keine Verpflichtung.
- Kaufer: Export- und Importabfertigung.

> Kostentragung/Kostenverteilung
(beziiglich Transportkosten und Versicherung)
« Verkaufer: keine Verpflichtung.
- Kaufer: gesamte Transportkosten und

Versicherungskosten.
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> Lieferort/Ubergang der Preisgefahr auf den Kiufer
- Lieferort: Werk, Werksgelande des Verkaufers.
- Gefahriibergang: Zum Zeitpunkt des zur Verfligung-
stellens der Ware am Lieferort, ohne Verladung auf ein
Beférderungsmittel.

Il. F-Klauseln

Gemeinsames Merkmal der F-Klauseln: Die Kosten fiir den
so genannten Haupttransport und fiir Versicherungen sind
vom Kaufer zu tragen.

1. Die FCA-Klausel

> Bedeutung
Free Carrier, frei Frachtfiihrer
(anzugeben ist der Ort der Ubergabe an den Frachtfiihrer).

> Verwendbarkeit
Verwendbar bei allen Transportarten
(multimodal verwendbare Klausel).

> Abwicklung und Kosten der Zollformalitédten
« Verkaufer: Exportabfertigung.
« Kaufer: Importabfertigung.

> Kostentragung/Kostenverteilung
« Verkaufer: bis zur Ubergabe an den Frachtfihrer.
- Kaufer: Transportkosten ab Lieferort und Versicherung.

> Lieferort/Ubergang der Preisgefahr auf den Kiufer
« Lieferort: Ort, an dem die Ubergabe der Ware an den
Frachtfiihrer erfolgen muss.

Hinweis: Begriff ,,Frachtfuihrer*

Frachtfihrer ist die Person, mit der der Frachtver-
trag/Beforderungsvertrag geschlossen wurde, der
die Beforderung der Ware an den Kaufer libernimmt.

« Gefahriibergang: Zum Zeitpunkt der Ubergabe der
Ware durch den Verkaufer an den Frachtfiihrer auf den
Kaufer.

2. Die FAS-Klausel

> Bedeutung
Free Alongside Ship, frei Langsseite Seeschiff
(anzugeben ist der Verschiffungshafen).

> Verwendbarkeit
Schiffstransport (See- und Binnenschiffstransport).

> Abwicklung und Kosten der Zollformalitédten
« Verkaufer: Exportabfertigung.
- Kaufer: Importabfertigung.

> Kostentragung/Kostenverteilung
« Verkaufer: bis Langsseite des fir die Beforderung
eingesetzten Schiffs am Kai im
Verschiffungshafen.
« Kaufer: Schiffstransport und Versicherung
des Schiffstransports.

> Lieferort/Ubergang der Preisgefahr auf den Kiufer
« Lieferort: Ort, an dem die Ware langsseits des vom
Kaufer bezeichneten Schiffs (gegebenenfalls
an der gesondert bezeichneten Verladestelle)
bereitzustellen ist.
- Gefahriibergang: Zum Zeitpunkt der Bereitstellung der
Ware langsseits des Schiffs.

3. Die FOB-Klausel

> Bedeutung
Free on Board, frei an Bord
(anzugeben ist der Verschiffungshafen).

> Verwendbarkeit
Schiffstransport (See- und Binnenschiffstransport).

> Abwicklung und Kosten der Zollformalitdten
« Verkaufer: Exportabfertigung.
« Kaufer: Importabfertigung.

> Kostentragung/Kostenverteilung
« Verkaufer: bis zur Verladung an Bord des Schiffs
im Verschiffungshafen.
- Kaufer: Schiffstransport und Versicherung des
Schiffstransports.

> Lieferort/Ubergang der Preisgefahr auf den Kiufer

- Lieferort: An Bord des vom Kaufer bezeichneten Schiffs

« Gefahriibergang: Zum Zeitpunkt, an dem die Ware an
Bord des Schiffs durch den Verkaufer
bereitgestellt/abgesetzt wurde
(anders noch die Incoterms 2000,
danach Gefahriibergang ab Schiffs-
reling).

I1l. Die C-Klauseln

Gemeinsames Merkmal der C-Klauseln: Die Kosten fiir den
so genannten Haupttransport und fiir Versicherungen sind
vom Verkaufer zu tragen.

Hinweis: Begriff ,,Haupttransport*

Haupttransport ist der Transport, der dazu fiihrt, dass
die Waren aus dem Exportland an einen Bestim-
mungsort im Importland befordert werden.

1. Die CFR-Klausel

> Bedeutung
Cost and Freight, Kosten und Fracht
(anzugeben ist der Bestimmungshafen).

> Verwendbarkeit
Schiffstransport (See- und Binnenschiffstransport).

> Abwicklung und Kosten der Zollformalitédten
Verkaufer: Exportabfertigung.
Kaufer: Importabfertigung.

> Kostentragung/Kostenverteilung
- Verkaufer: Kosten fiir Schiffstransport und Versicherung
des Schiffstransports.
- Kaufer: Keine Verpflichtung beziiglich Schiffstransport
und Versicherung.

> Lieferort/Ubergang der Preisgefahr auf den Kiufer
« Lieferort: Verladestelle an Bord des Schiffs.
- Gefahriibergang: Zum Zeitpunkt des Bereitstellens der
Ware an der Verladestelle des Schiffs
(anders noch die Incoterms 2000,
danach Gefahriibergang ab Schiffs-
reling).

2. Die CIF-Klausel

> Bedeutung
Cost, Insurance and Freight, Kosten, Versicherung und
Fracht (anzugeben ist der Bestimmungshafen).
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Verwendbarkeit
Schiffstransport (See- und Binnenschiffstransport).

Abwicklung und Kosten der Zollformalitaten
« Verkdufer: Exportabfertigung.
« Kaufer: Importabfertigung.

Kostentragung/Kostenverteilung
« Verkdufer: Kostentragung fiir Schiffstransport und
Versicherung des Schiffstransports bis zum
angegebenen Bestimmungshafen.
- Kaufer: Keine Verpflichtung beziiglich Schiffstransport-
oder Versicherungskosten.

Lieferort/Ubergang der Preisgefahr auf den Kaufer

- Lieferort: Verladestelle an Bord des Schiffs.

- Gefahriibergang: Ab dem Zeitpunkt der Bereitstellung
an der Verladestelle an Bord des
Schiffs (anders noch die Incoterms
2000, danach Gefahriibergang ab
Schiffsreling).

. Die CPT-Klausel

Bedeutung
Carriage Paid To, Frachtfrei
(anzugeben ist ein Bestimmungsort).

Verwendbarkeit
Verwendbar bei allen Transportarten (multimodal ver-
wendbare Klausel).

Abwicklung und Kosten der Zollformalitdten
« Verkaufer: Exportabfertigung.
- Kaufer: Importabfertigung.

Kostentragung/Kostenverteilung
« Verkaufer: Kostentragung fir Transport und
Versicherung bis zum angegebenen
Bestimmungsort.
- Kaufer: Keine Verpflichtung beziiglich Transport- und
Versicherungskosten.

Lieferort/Ubergang der Preisgefahr auf den Kiufer
« Lieferort: Ort, an den die Ware an den Frachtfiihrer zu
ubergeben ist.
« Gefahriibergang: Zeitpunkt der Ubergabe an den
Frachtfiihrer.

. Die CIP-Klausel

Bedeutung
Carriage and Insurance Paid to, Frachtfrei versichert
(anzugeben ist ein Bestimmungsort).

Verwendbarkeit
Verwendbar bei allen Transportarten
(multimodal verwendbare Klausel).

Abwicklung und Kosten der Zollformalitdten
« Verkaufer: Exportabfertigung.
- Kaufer: Importabfertigung.

Kostentragung/Kostenverteilung
« Verkaufer: Kostentragung fiir Transport und Versiche-
rung bis zum angegebenen Bestimmungsort.
- Kaufer: Keine Verpflichtung beziiglich Transport- und
Versicherungskosten.

Lieferort/Ubergang der Preisgefahr auf den Kiufer
« Lieferort: Ort, an den die Ware an den Frachtfiihrer zu
Ubergeben ist.
« Gefahriibergang: Zeitpunkt der Ubergabe an den
Frachtfiihrer.

IV. Die D-Klauseln

Die D-Klauseln werden auch Ankunftsklauseln genannt.
Gemeinsames Merkmal der D-Klauseln: Alle Transport-
kosten und die Kosten fiir Versicherungen sind vom
Verkaufer zu tragen.

1.

>

Die (neue) DAT-Klausel

Bedeutung

Delivered at Terminal, Geliefert Terminal
(anzugeben ist ein Terminal am Bestimmungsort/
Bestimmungs(-flug)hafen).

Verwendbarkeit
Verwendbar bei allen Transportarten
(multimodal verwendbare Klausel).

Abwicklung und Kosten der Zollformalitaten
« Verkaufer: Exportabfertigung.
- Kaufer: Importabfertigung.

Kostentragung/Kostenverteilung
« Verkaufer: Kostentragung fiir Transport und Versiche-
rung bis zum Terminal am angegebenen
Bestimmungsort/Bestimmungs(-flug)hafen.
- Kaufer: Keine Verpflichtung beziiglich Transport- und
Versicherungskosten.

Lieferort/Ubergang der Preisgefahr auf den Kiufer
« Lieferort: Terminal, an den die Ware vom Verkaufer vom
Beforderungsmittel entladen wurde.
- Gefahriibergang: Zeitpunkt, an dem die Ware vom
Beférderungsmittel entladen wurde.

. Die (neue) DAP-Klausel

Bedeutung
Delivered at Place, Geliefert an bestimmten (anzugeben
ist der Bestimmungsort/Bestimmungs(-flug)hafen).

Verwendbarkeit
Verwendbar bei allen Transportarten (multimodal ver-
wendbare Klausel).

Abwicklung und Kosten der Zollformalitdten
« Verkaufer: Exportabfertigung.
- Kaufer: Importabfertigung.

Kostentragung/Kostenverteilung
« Verkdufer: Kostentragung fiir Transport und Versiche-
rung bis bezeichneten Bestimmungsort/
Bestimmungs(-flug)hafen.
- Kaufer: Keine Verpflichtung beziiglich Transport- und
Versicherungskosten.

Lieferort/Ubergang der Preisgefahr auf den Kaufer
- Lieferort: Der angegebene Ort, an dem die Ware
vom Verkaufer entladebereit zur Verfligung
zu stellen ist.
- Gefahriibergang: Zeitpunkt, an dem die Ware am ange-
gebenen Ort entladebereit zur Verfu-
gung steht.

. Die DDP-Klausel

Bedeutung

Delivered Duty Paid, Geliefert verzollt (anzugeben ist der
Bestimmungsort/ Bestimmungs(-flug)hafen).
Verwendbarkeit

Verwendbar bei allen Transportarten

(multimodal verwendbare Klausel).
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> Abwicklung und Kosten der Zollformalitédten
« Verkaufer: Exportabfertigung und Importabfertigung.
« Kaufer: Kaufer muss den Verkdufer auf dessen Verlan-
gen —ohne Kostentragung — bei der Importab-
wicklung unterstiitzen.
> Kostentragung/Kostenverteilung
« Verkaufer: Kostentragung fiir Transport und
Versicherung bis bezeichneten Bestim-
mungsort/Bestimmungs(-flug)hafen.

- Kaufer: Keine Verpflichtung beziiglich Transport- und
Versicherungskosten.

Lieferort/Ubergang der Preisgefahr auf den Kaufer
- Lieferort: Der angegebene Ort, an dem die Ware vom
Verkaufer entladebereit zur Verfligung zu
stellen ist.
« Gefahriibergang: Zeitpunkt, an dem die Ware am
angegebenen Ort entladebereit zur
Verfligung steht.
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